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Концепция оперативной карты (версия для печати)

1. В основу кладётся электронная база данных автомобиль-ных дорог, электронные карты ландшафта, населённых пунктов и т.д..
2. Движущийся по дороге автомобиль должен быть начинён измерительной и запоминающей аппаратурой для цифровой (компьютерной) картографии. Зарегистрированные измене-ния данных передаются в Главный Картографический Информационный Центр (ГКИЦ) на остановках или по каналам дистанционной связи.
3. К "горизонтальному" рисунку линии дорог добавляется "вертикальная" составляющая - высота относительно "уров-ня моря", поперечный профиль дорог, линии крена полотна, ширина и состояние обочин, наличие ям (рытвин, ухабов, иных видов разрушения и нарушения норм состояния дорожного покрытия. регистрируется вид дорожного покры-тия (грунтовая, щебёночная, бетонная, асфальтовая и т.п.).
4. Надёжность дороги определяют также наличие сведение о грунтах (болот, плывунов, скал и т .п.), близость лесов и других пожароопасных объектов, рек и водохранилищ (источников наводнений и затоплений), близость водопадов, оползней, камнепадов.. Сезонное состояние - заносы снегами, грунтами, листопадом, завалами...
5. Карта должна содержать сведения о перекрёстках и режимах их пересечения (регулируемые, нерегулируемые, разноуровневые...)
6. Карта используется для:
-  проектирования, эксплуатации и охраны разноуровневых наземных и подземных сооружений и трасс,

- для определения мест паводковых затоплений и мест аварийной обстановки при авариях на гидросооружениях,

- для определения мест влияния на погоду, зависимости от погодных условий, грозоопасности.

7. Карта должна служить основой для проектов реконструк-ции дороги, разъездов, организации режимов контроля и безопасности.
8. Автомобили пользователей оперативной дорожной карты оснащаются навигационной аппаратурой, способной показы-вать и использовать
 информацию, вести вспомогательное и основное управление транспортом и его агрегатами.
9. Автомобили пользователей могут оснащаться не только аппаратами ориентации на дороге и окружающей местности, но датчиками и устройствами безопасности
 сближения и маневров, распознаванием транспорта без подобной техники - объектами повышенной опасности.
10. Оперативные цифровые карты могут обеспечить не только необходимую ориентацию и координацию отдельных еди-ниц и потоков транспорта, но в совокупности с другим оборудованием - и организацию автоматизированного их вождения.
Обратите внимание: я рассылаю её с 90-го года (более 22 лет) – на бланках депутата МосСовета, в развитие компьютерной базы МосГорСправки, и публикую её на своих сайтах с 1997 года, уже более 15 лет! Не замечать её можно только специально!

Претендую на помощь в патентовании и на внесение в Книги Рекордов преступного игнорирования полезных инициатив граждан.

 Маленков Семён Кузьмич , 1966, 1976, 1986, 1990, 1997, 2011, 2014
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� Водитель может медленнее реагировать на лампочки поворотов, тормоза и 


"аварийки" окружающих, но их дистанционное дублирование резными радиосигналами позволит технике соседей реагировать оперативно.


� Бортовые ЭВМ, например, могут анализировать уклоны и дефекты дороги с 


уровнем крепления и центровки грузов, наличием перемещения пасса-жиров. При движении по склонам возможен юз, занос, нежелательные свои и соседние движения при переключения скорости и отказе тормозов.
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